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Viikkoa ennen juhannusta sunnuntaiaamuna 18.6.2023 kokoontui Porin Kivinin
venerantaan kahdeksan hengen ryhma. Tavoitteena oli selvittada Kokemaenjoen
suulla 300—400 vuotta sitten (1600- ja 1700-luvuilla) sijainneen merisataman
sijainti. Me kaikki tiesimme, etta Kivinissa on sijainnut Porin entinen
ulkosatama. Se tunnettiin alkujaan nimella Sandudden eli Santanena eli
Hietanena. Sataman alueelta oli I6ydetty myds suuri ankkuri, jonka kopio on
nahtavilla Kylasaaren Kylatalon pihalla.

Meista kukaan ei tiennyt, missa tarkkaan ottaen satama aikoinaan sijaitsi.
Ryhmamme itselleen asettama tehtava oli selkea: Oli etsittava entisen
Sanduddenin sataman paikka.

Meilla oli apuna kaksi dokumenttia: 1) Porin historia Il -kirjassa kerrotaan
vuoteen 1674 ajoittuvasta suunnitelmasta rakentaa silta Santanenan saaren ja
lahellad sijainneen pikku saaren vilille (Rooth 1958, s. 357). 2) Santanenan
alueesta oli tehty 1600- ja 1700-lukujen taitteesta kartta, jonka tutkimusryhman
jasen Pekka Vaisanen oli hankkinut Tukholman valtionarkistosta (Riksarkivet).
Retken uusinta tekniikkaa edusti Vdisasen drone, jolla otettiin ilmakuvia.

Meilla oli mielessimme kriteerit, jotka hyvan satamapaikan tulee tayttaa;
riittavasti avointa syvaa vetta purjelaivojen mandovereille, satamassa vetta
useampi metri, rannan on hyva olla jyrkahko ja sataman tulee olla suojassa
kovilta tuulilta. Siirryimme Kivinin venerannasta kahdella veneella vahan matkaa
alajuoksulle pain Marja-Leena Kukkasmaen koti- ja kesdapaikan venevalkamaan.

J.W. Rooth (1958) kirjoitti Santanenaan suunnitellusta sillasta seuraavasti:

Mainittuna vuonna 1674 ryhtyi kreivikunnan vouti Paavali Paavalinpoika Callia
suunnittelemaan Santanenddn “siltaa, jossa olisi joitakin kiviarkkuja, ettd alus voi
tulla sen luo ja olla turvassa myrskyltd”, ts. erddnlaista aallonmurtajaa. Hdn
lupasi rakennuttaa sen siellé olevaan pieneen salmeen talvella, jos saa
kreivittdreltd luvan, ja vakuutti, ettd etenkin pienet alukset, kuten “vanha laiva’,
olisivat sielld turvassa. Talvella 1675 ilmoitetaan paikalle jo ajetun tarvittavat
tukit.



Tukholman Riksarkivetin kartassa nakyy silta varsinaisen Sanduddenin saaren ja
aivan lahella sen pohjoispuolella sijaitsevan pienen saaren valilla. Edella
mainitun  kirjallisuustiedon mukaan silta suunniteltiin  rakennettavaksi
kiviarkkujen paalle pieneen salmeen. Sillan takana sataman alukset voisivat olla
turvassa myrskyilta erdaanlaisen aallonmurtajan takana. Kirjallisuustieto ja kartta
kertovat siis samasta asiasta, sillasta.

Maastoa, vanhoja ja taman paivan karttoja tutkimalla 16ytyi yksi paikka, johon
kaikki kriteerimme ja vanhat historiatiedot tuntuivat sopivan. Se sijaitsee
Kivininmden pohjoispuolella [dhempana maden lansipaata. Siinda on
pohjoispuolella kumparemainen saari, jonka korkeus on nykyisen kartan
korkeuskdyrien mukaan yli 2,5 m, mutta alle 5 m mpy. Saarella on yksi mokki ja
saunarakennus. Saaren ja Kivininmaen valissa on noin 2 metria levea, kivilla
reunustettu oja, jonka ylittaa kevyt kavelysilta. Tata siltaa edeltanyt silta 1900-
luvun alkupuolella ylitti kapean salmen noin 50 metria nykyista siltaa idempana.

Kuva 1. Sanduddenin (Kivinin) sataman lansiosa nykyaan. Kuvassa vasemmalla
Kivininmakeen kuuluvaa aluetta, oikealla entinen kumparemainen pieni saari ja
valissa kapea salmi. Ensimmainen salmen ylittava, kiviarkkujen paalla levannyt
silta rakennettiin noin vuonna 1675. Se toimi myds aallonmurtajana, jonka
taakse satamassa olevat laivat vedettiin myrskyn ajaksi turvaan.

Valokuva: Kari Mantyla 5.11.2023.

Uudenajan alkupuolella 1600-luvulla eli 350-400 vuotta sitten vedenpinta on
ollut yli 2,5 metria korkeammalla (tai oikeammin maa on ollut yli 2,5 metria
alempana) kuin nykydaan. Maankohoamisen lisdksi Kokemaenjoki on tuonut



Pihlavanlahden alueelle metrikaupalla lietettda, mutta ainakin 1600-luvulla
Sanduddenin (Kivinin) alueella veden syvyys riitti hyvin purjelaivojen purjehtia.
On hyva pitaa mielessa, ettd tuohon aikaan Sandudden oli saari; vetta oli
kaikkialla sen ymparistossa. Kivinin edusta ja alapuolinen vesialue kuitenkin
madaltuivat kaiken aikaa, ja myohemmin (1900-luvulla) vesikasvillisuus alkoi
runsastua voimakkaasti. Sandudden lakkasi toimimasta kauppasatamana 1805
Porin ulkosatamatoimintojen siirryttya kokonaan Reposaareen.

Nykyaan vanhojen huviloiden reunustaman Kivininmaden pohjoispuolen ranta on
jyrkahko ja niin se ollut myds silloin, kun paikalla oli kauppalaivojen satama.
Satamalaiturit ovat mahdollisesti olleet rannansuuntaiset eli ne on rakennettu
osin maan ja osin veden paalle. Nain satamassa olevilla laivoilla on ollut allaan
syva vesi.

Paikka on ollut myos tuulilta melko hyvin suojassa. Sanduddenin ja pienen
saaren valiin kiviarkkujen paalle rakennettu silta on tarjonnut suojan jopa
Selkamerelle tyypillisilta navakoilta luoteistuulilta ja -myrskyilta.

Kauniina  sunnuntaipdaivana  huviloillaan  olleet  asukkaat kiittelivat
tutkimusryhmaamme siita, etta olimme selvittamassa entisen Sanduddenin
sataman paikkaa. He tiesivat hyvin, ettd tdassa jossakin se satama on muinoin
ollut, mutta tarkkaa paikkaa he eivat tienneet. Tietamys siita oli havinnyt jo aikoja
sitten. Meidan kartta- ja historiatietojemme avulla Sanduddenin satama
pystyttiin  nyt sijoittamaan tiettyyn paikkaan, nykyisen Kivininmaen
pohjoisreunan lansipaahan.

Voi sanoa, ettd retkemme onnistui oikein hyvin. Vanha Sanduddenin sataman
paikka taisi loytya.
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